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StatutarniméstoDécin

Zavérecna zprava pracovni skupiny ,LANOVKA“

Pracovni skupina byla ustavena pro posouzeni moznosti vybudovat kabinovou lanovku z pravého
biehu Labe na Pastyfskou sténu v Déciné.
Skupina pracovala ve slozeni:

Ing. Jifi Andél CSc, vedouci skupiny, a ¢lenové Ing. Vladislav Raska, Jaroslav Hrouda, Ing. Pavel Sukdol
MBA, Jifi Stajner, Ing. Martin Weiss, Ing. Ondfej Smisek a Rostislav Houda.

Schlize pracovni skupiny probéhly 17.3., 1.4., 15.4., 28.4., 23.5. 29.6. a 3.8.2016. Byly projednany
vSechny aspekty uvazované investice véetné prezentace lanovky italskou firmou LEITNER.

Zavérecna zprdva je zpracovana v tomto ¢lenéni:

. Uvod

IIl. Technické Feseni

lIl. Ekonomika provozu

IV. Celkové vyhodnoceni

V. Obrazova ¢ast véetné priloh

.Uvod

Napad na vystavbu lanovky ze Smetanova nabreZi na Pastyrskou sténu v Déciné se datuje jiz z 90 let
minulého stoleti. VZdy ale zlstalo jen u napadu, nyni byl zpracovan zjednoduseny investi¢ni zamér
vCetné technického feSeni a ekonomického vyhodnoceni. Vystavba lanovky je motivovana hlavné
potiebou nezbytného dopravniho feseni na vyhlidku a zdmecek s restauraci a dale pak do stavajici
zoologické zahrady.

V soucasné dobé existuje pouze spojeni z ulice Teplicka a déle pak Zizkovou ulici s nedostate¢nou $itkou
vozovky a velkym stoupanim, které prechazi v prakticky polni cestu. Po zdmku turisticky nejzajimavéjsi
¢ast Décina je v soucasné dobé tak problematicky dostupna. V minulosti byla snaha tento problém resit
vytahem z Labského nabreZi. Toto feSeni se ukazalo jako nevhodné, zejména z divodu absence
parkovacich mist u nastupni stanice a ddle pak pomérné dlouhé pési vzdalenosti od ndstupu k
samotnému vytahu a to samé od konecné vytahu k vyhlidce resp. restauraci Pastyiskd sténa. Lanovka
mUlZe pomoci fesit tuto problematiku, ale soucasné nabizi potencionadlnimu pasazérovi i fantasticky
vyhled na Labské udoli, kde z jedné strany je panorama zamku s Marianskou loukou a z druhé strany
Pastyrskd sténa s vyhlidkou, restauraci, zoologickou zahradou a nyni i s ferratou. Je to obrovska
komparativni vyhoda, kterou nam dava priroda v labském kanonu a kterou tézko jinde najdeme.
Lanovka se tak stane turistickou atrakci pro turisty nejen z celé Ceské republiky, ale i ze zahranici.
Lanovka se mlZe stat soucasti koloritu labského karonu a vitanym symbolem mésta nejen pro turisty,
ale i pro duleZitost mésta samotného. Je také nutno dodat, Ze lanovka je ryze ekologicka investice
Setrnd k Zivotnimu prostredi, cozZ Ize doloZit realizaci ve vysoce chranénych Gzemich, jako jsou mimo
jiné i narodni parky.



Technické reseni

1l.a/ Nastupni a vystupni stanice

PFi konzultacich s rakouskou firmou DOPPELMAYR a nasledné prezentaci lanovky italskou firmou
LEITNER byly jako za zaklad vzaty dvé varianty mozného feseni, a to:

1. Kabinovd lanovka s nastupni stanici pod zdmkem, cca 30 m od stavajiciho ,rogala” smérem proti
proudu Labe

2. Kabinova lanovka s ndstupni stanici na konci Maridnské louky, ptiblizné v Urovni byvalé
polikliniky
Ostatni varianty pracovni skupina zamitla jako nevyhovujici a dale se s nimi nezabyvala.

Var. 1 je variantou nejkratsi a nejlevnéjsi. Jeji vyhodou je realizace ndstupni stanice pfimo na
Smetanové nabreZi s navaznosti na cyklostezku. Pozemek pro nastupni stanici je v majetku mésta a pfi
umisténi tésné u skaly zamku by nastupni stanice byla mimo zaplavovou zénu. Nevyhodou je pomérné
kratka prepravni vzdalenost. Parkovisté je k dispozici ve vzddlenosti cca 150 m podknihovnou s
bezprostfedni ndvaznosti na pristavisté plavidel. Pfepravni vzdalenost 255 m.

Var. 2 se jevi jako nejlepsi zejména fantastickym vyhledem, ktery je umoznén delsi trasou a umoziiuje
tak pohodiny vyhled nejen na zdmek a Pastyfskou sténu, ale i na Uchvatné panorama labského karionu.
Vyhodou tohoto feSeni je i ndvaznost na prohlidkovou trasu zamku pres padaci most a pripadna
navaznost na cyklostezku v pfipadé realizace cyklolavky Zelezni¢niho mostu. Pozemek na Maridnské
louce je v majetku mésta a pfi uvaZované realizaci v roce 2018 neni problém s jeho vyuZitim. Z hlediska
zaplavového Uzemi by byla nastupni stanice umisténa na zdkladu cca 1 m nad terénem. Parkovisté u
byvalé polikliniky s moZnosti vybudovat rozsifeni. Pfepravni vzdalenost 573 m.

Vzhledem k této délce trasy je nutné na zacatku na Maridanské louce vybudovat podpérny sloup
lanovky, ktery ale pfi vhodné konstrukci nijak pohledové nenarusi okoli /viz obrazova ¢ast/.U této
varianty je také nutno upozornit, Ze povinnosti investora, resp. dodavatele stavebnich praci, je provést
pred zapocetim praci archeologicky prizkum. To ale vyplyva ze zakona.

Jako vystupni stanice pro obé dvé varianty se jevi jako nejvyhodné;jsi vyuZiti objektu vystupni stanice
byvalého vytahu na Pastyrské sténé. Podstatnou a hlavni vyhodou tohoto reSeni, kromé Uspory
stavebnich nakladd a vyhodné polohy, je absolutni pfipravenost pro realizaci. Dllezitym faktorem je i
ta skutecnost, Ze vystupni stanice nebude narusovat celkovy pohled na Pastyiskou sténu a bude
revitalizovana stavajici chatrajici stavba. Vystupni stanice je zaloZzena na armované Zelezobetonové
desce ( B170, bet. ocel. 10216) tl. 45 cm a prechazi po obvodu v opérnou zed'tl. 45 cm, vysky cca 8 m.
Armovana betonova deska spolu s opérnymi zdmi tvofi Zelezobetonovou vanu s monolitickym
konstrukénim skeletem. Toto feSeni staticky vyhovuje pro silové zatizeni 780 kN, které v horizontalni
sméru vyzaduje lanovka. /viz staticky posudek Ing. Jana Kuncla, autorizovaného inzenyra v oboru
statické vypocty a expertizy/.



Pozn.: Neni v zdsadé problém zvysit mozné zatiZeni zakladové desky 2 - 3 mikropiloty (cenova relace 1
mikropilota = cca 20 tis. K¢), ¢imZ se dostdvame k moznosti nékolikanasobného silového zatizeni /v
daném pripadé ale zbytecné opatreni/.

Skalni masiv Pastyiské stény se jevi homogenni, stabilni a i pres zatizeni provozem na Zelezni¢ni trati
nevykazuji objekty (zdmecek a konstrukce byvalé vystupni stanice vytahu) Zzadné trhliny ani jiné znaky,
které by signalizovaly narusSeni konstrukce. Pokud se jedna o sanaci skal, ktera byla v minulosti
provadéna, jedna se pouze o zamezeni povrchové eroze zplsobené povétrnostnimi vlivy na ukonceni
skalniho masivu nad Zel. trati smérem k zamku. Konzultovano s Ing. Martinem Kominem, vedoucim
stfediska inzenyrské geologie a geotechniky firmy AZ CONSULT spol. s r.o. Usti nad Labem.

1l.b/ Pfepravni kapacita

Nastupni stanice pod zamkem - zvolena rychlost 2 m/s

- 271 m =2 min. + 2 min. nastup a vystup, celkem 4 min.

- 2 kabiny, kazdd pro 8 osob

- kyvadlova preprava kazdé 4 min. ptrepraveno 16 osob

- 240 osob/hod., 2.400 osob/den, 72.000 osob/mésic, 504.000 osob/rok, uvazovan provoz 10
hodin denné a 7 mésicl v roce /4.-10. mésic/

Nastupni stanice na Marianské louce - zvolena rychlost 2,5 m/s

- 573 m =4 min. + 2 min. nastup a vystup, celkem 4 min., opét 2 kabiny kyvadlové nebo obézng,
kazda pro 8 osob

- preprava kazdych 6 min. prepraveno 16 osob

- 160 osob/hod., 1.600 osob/den, 48.000 osob/meésic, 336.000 osob/rok opét 10 hodin denng,
7 mésicl v roce

Komentar:

Je to vse variabilni. Nelze predpokladat pIné vytizeni cely den, ani celych 7 mésic(. VytiZzeni bude kolisat
v prabéhu dne, jiné bude v absolutni turistické sezoné, jiné v okrajovych mésicich. Proto je nutna
kapacitni rezerva v poctu prepravovanych osob. Pfepravni kapacitu mlze ovlivnit i volba druhu a poctu
kabin pfi objednavce dodavky technologie. Urcity vliv na prepravni kapacitu bude mit také stanoveni
doby pro vystup a nastup /ve vypoctu uvazovany 2 minuty/. Je jen na budoucim provozovateli, zda
provoz lanovky bude pouze v turistické sezoné /7 mésicd/ a nebo celorocni. Lze viak predpokladat, ze
pfi celoro¢nim provozu bude zejména provoz v mésicich leden — bfezen na hranici rentability, pfipadné
i pod ni.

Vyhodnéjsi je varianta s nastupni stanici na Maridnské louce. Pro cestujiciho vznika vétsi komfort
vyhledu, ktery je jak na zdmek, tak i na labsky kafion. Rychlost lanovky se necha podle provoznich
podminek /poc¢tu cestujicich/ operativné ménit, maximalné vsak 6 m/s.



Il.c/ Zivotni prostiedi

Prezentace lanovky, kterou poradala 23.5.2016 italska firma LEITNER se zucastnil i feditel Agentury
ochrany pfirody a krajiny Ustecko Ing. Petr K¥iz. Z jeho strany nebyly zasadni pfipominky, koneéné
vyjadfeni CHKO bude vydano az po obdrzeni projektové dokumentace. Nastupni a vystupni stanice
jsou umistény v zastavéném Uzemi, takZe z hlediska ochrany v zdsadé bez problém(. Vedeni
samotného lana pres Labe je v ramci NATURA 2000 soucasti ptaci oblasti. Dle nasich konzultaci neni
vedeni lana na zdvadu /viz lanovky v narodnich parcich Sumava, Krkono$e apod./. V ptipadé pozadavku
CHKO je mozné zajistit signalni ochranu pro ptaky — viz pfiloha. Projekt lanovky nevyZzaduje vypracovani
studie EIA, staéi pouze standardni zjistovaci fizeni.

11l.Ekonomika provozu

Pro ekonomickou ¢ast se pracovni skupina rozhodla minimalizovat vynosy a maximalizovat néklady. To
je nejvice evidentni v Gvaze poctu navstévnik(, resp. cestujicich lanovkou, kde jako zaklad byl vzat
pocet 150 tis. osob. Dale pracovni skupina uvaZuje pouze s drazsi variantou s nastupni stanici na
Marianské louce. Pokud dojde k rozhodnuti realizovat variantu s nastupni stanici pod zamkem, budou
ekonomické ukazatele jesté priznivéjsi.

1ll.a/ Rozvaha /cash flow/ a ndvratnost

1. NAKLADY:

- Mzdy pracovnik(:

2 pracovnici na nastupni stanici /1x obsluha + 1x pokladna/

2 pracovnici na vystupni stanici /2x obsluha/

Dvousménny provoz /mimo sezénu 2x5 hodin, v sezdéné 2x7 hodin/
Pozn.:

Predpisem drazniho Uradu nesmi zlstat jak nastupni stanice, tak vystupni stanice za provozu bez
obsluhy. Z toho vyplyva nutnost v kazdé sméné dvou pracovnikd na kazdé stanici. Nabizi se rfeseni v
kumulaci ¢innosti — pokladna, zajisténi bézné udrzby, vykon nutné administrativy apod. Celkem 8
pracovnikd prameér 20 tis. K¢ hruba mzda mésic¢né + odvody = 215 tis. K& mési¢né, tj. roéni mzdové
naklady za 7 mésica 1.505 tis. Kc.

- Naklady na el. energii

Elektromotor o vykonu pfi rozjezdu 60 kW, trvale pouze 30 kW. Pro jednodussi vypocet uvaZzovan
sezonni provoz 14 hodin a vykon rozjezdovy 60 kW coZ pfi Ucinnosti IE2 predstavuje pfikon 66 kW. 924
kWh denng, 27.720 kWh mési¢né, za 7 mésict /duben — fijen/ spotfeba 194.040 kWh. P¥i nasmlouvané
cené silové elektfiny mésta Décin cCini celkova cena /silova elektfina + distribuce/ 2,10 K¢/kWh, tj.
celkem 407.484 K¢



- Naklady na povinné revize a béznou udrzbu

Povinna revize ze zdkona u lanové drahy predstavuje revizi strojniho zafizeni 1x za 13 mésicd nebo po
kazdé odstavce, defektoskopie lana 1x za 2 roky, technicka zkouska 1x za 3 roky a geodeticka kontrola
prvni za 2 roky, dalsi pak po 5 letech. To vse predstavuje v priméru 200 tis. K¢ rocné. V prvnich 5 letech
jsou naklady na udrzbu prakticky nulové. Jednak zafizeni je v zaruce, a pak soucdsti dodavky je sada
nahradnich dil{. Pro vypocet nakladll v této oblasti je uvazovana ¢astka 250 tis. K¢ rocné, které i kdyz
nebudou ¢erpany, budou ptipravené jako rezerva pro generdlni opravu. Tato se predpokladd po cca 12
- 15 letech provozu.

2. VYNOSY:

Pocet cestujicich 150 tis. rocné /7 mésicl provozu/. Cena obousmérné jizdenky 90,- K¢. P¥i Gvaze 2/5
cestujicich déti do 10 let a dlchodci se slevou 50% cini celkové vynosy 10.800 tis. K¢. Po odecteni
predpokladaného odvodu DPH - vynosy 9.600 tis. K. /DPH 15% sniZzené o DPH na vstupu/.

3. REKAPITULACE

Vynosy 9.600,- tis. K¢

Naklady 2.162,- tis. K¢

Rocni provozni hospodaisky vysledek - 7.438 ,- tis. K¢

Uvedeny hospodarsky vysledek je z provozni Cinnosti /bez odpisl, tvorby rezerv a pripadnych
opravnych polozek/. Cena strojni ¢asti véetné technologie a projekénich praci Cini dle nabidky firmy
Doppelmayr u varianty s nastupni stanici na Marianské louce 57.750 tis. K¢ /2 062.500,- EUR/. U firmy
Leitner /POMA/ dle probéhlé prezentace to je 70.000 tis. K¢ /2 500.000,- EUR. Budeme uvazovat
pramér 64.000 tis. K¢. Cena stavebnich praci navysuje tuto ¢astku o cca 10 %, tj. 0 6.500 tis. K¢. Jedna
se u nastupni stanice o zaklady, elektro pripojku a zazemi cestujicich, u vystupni stanice budou pouZzity
zaklady vystupni stanice byvalého vytahu vcéetné stavajici elektropfipojky, takZe jenom c¢astecna
rekonstrukce.

P¥i celkové cené 70,5 mil. K¢ se jednda o navratnost investice 9,5 roku.

1ll.b/ Financovani a zdroje navstévnosti

- Financovani s dotaci

Na tuto ¢astku je redlné v rdmci Evropského fondu pro regionalni rozvoj zajistit dotaci ve vysi 80-85%,
uvazovano 80%, tj. 57.000,- tis. KC. Spolulcast mésta by cinila 13.500 tis. KE. Pfi Uvaze, Ze mésto
zafinancuje ze svych prostfedkd stavebni cast, kterda predstavuje. 6,5 mil. K¢, a za predpokladu
jednorazové fakturace technologické casti az po uvedeni do provozu neni nutno Cerpat zZadny uvér.
Faktura by byla uhrazena z pfidélené dotace, ktera se. Poskytuje po uvedeni do provozu. Doba montaze
technologické casti lanovky predstavuje cca 4 mésice.

Nabizi se i feSeni v preklenovacim Uvéru. Vse je ale otdzkou jednani o smlouvé, mésto je dostatecné
bonitni zdkaznik. Dalsi variantou je mozZnost ziskat dotaci v rdmci narodniho programu Regenerace



brownfield(. To se tyka vystupni stanice byvalého vytahu na Pastyiské sténé. Zde by pak pfichazela v
Uvahu kombinace dotace a bankovniho Uvéru.

Financovani prostfednictvim dotace md svoji vyhodu v jistoté ndvratnosti vloZenych investi¢nich
prostiedkdl. Je ale tfeba soucasné uvést, Ze doba udrZitelnosti projektu. je stanovend na 5 let a hrozi
nebezpedi, Ze o prokazatelné dosazeny zisk mliZe byt dotace kracena, resp. mésto by mohlo mit za
povinnost kladny hospodarsky vysledek po dobu 5 let vracet.

- Financovani bez dotace

Celkové investic¢ni ndklady 70,5 mil. KC. PFi splatnosti Gvéru 9,5 let a Urokové sazbé 1% /redlnd sazba
pro mésto/ ¢ini mésiéni splatka necelych 649 tis. K¢,- véetné navySeni o Uroky. Vyhodou tohoto
financovani je nezavislost na dotaci, resp. schvaleni projektu. Mésto by mohlo samo rozhodnout a
necekat, zda bude dotace schvalena ¢i nikoliv. Ve uvedeno jako ptiklad, doba splaceni tvéru mize byt
odlisna.

Pozn.:

Jedna se o hospodarsky vysledek z provozni cinnosti pfi minimalizaci vynosl, pocet navstévniku
lanovky 150 tis. je nutno brat jako minimum minima nebo jistotu jistoty. Skute¢nost bude vyssi a bude
se pohybovat v rozmezi 200 — 250 tis. osob. Lze taktéZ predpokladat, Ze pfipadnd vysoutéZzena cena
bude nizsi nez soucasné uvazovanych 64 mil. K¢.

Neméné dulezity je i druhotny efekt lanovky. KaZdy turista utrati okolo 200,- K¢ za obderstveni a
upominkové predméty — zaleZi jen na nabidce. Zvysi se ndvstévnost ZOO a Zamku. Cilem bude i
ubytovani turist(l, coZ je dalsi pfijem pro mistni podnikatele. VSe v kone¢ném dusledku zvysi i dafiovy
pfijem mésta.

Ill.c/ Dotaéni moZnosti

1/ Strukturalni fondy na obdobi 2014 — 2020, Strategie Evropa 2020

MozZnost Cerpani z Evropského fondu pro regionalni rozvoj v kapitole rozsifena a zkvalitnéna
infrastruktura a rozvoj udrzitelné dopravy.

- Rozvoj nizkouhlikovych integrovanych systém( hromadné dopravy jak na udrovni mést, tak i
aglomeraci véetné modernizace verejné dopravy s dlirazem na sniZzovani produkce emisi, ekologické
narocnosti a rozvoj dopravy v klidu.

Nutna podminka: Zahrnuti provozu lanovky do méstské hromadné dopravy v ramci Dopravniho
podniku mésta.

2/ Nové vznikly narodni dotaéni program na Regeneraci brownfieldd

Zde je moznost Cerpani dotace na brownfield vystupni stanice byvalého vytahu na Pastyrské sténé.
Jedna se o rekonstrukci stavebni ¢asti pro Ucely budouci lanovky.



Komentar:

Je mozna vzdjemna kombinace. Z hlediska jistoty ziskani dotace je jevi nevyhodnéji kombinace dotace

na brownfield Pastyrska sténa a bankovniho Uvéru na zbylou ¢ast investi¢nich prostfedkd potfebnych

na vystavbu lanovky.

Daéle je tfeba brat v Gvahu, Ze u obou dotacnich programu je nutnd spolulcast investora v rozmezi 20

— 30 % uznanych investi¢nich naklada.

11l.d/ Zdroje ndvstévnosti

- Zamek standardné navstévuje 50 tis. turistll ro¢né.

Z toho 80% vyutzije lanovku

- Zoologicka zahrada vykazuje navstévnost 100 tis. osob.

Z toho 90% vyufzije cestu lanovkou.

- Soutésky ve Hiensku navstivilo v lonském roce 270 tis. turist(.
80% si nenecha ujit atrakci jako je svezeni lanovkou a pfekonat tak
nejvétsi Ceskou feku v kaflonu mezi dvéma skalami Zamku

a Pastyiské stény.

- Z Ceska, z Polska a Némecka se pfijede svézt lanovkou
minimalné dalsich 100 tis. turistl. Neexistuje v Evropé

obdobna pfirodni scenérie

- Lanovku v UL navstivi ro¢né 200 tis. turistd. 80% z toho jsou
turisté ze zahranici, zejména ze SRN. 90% z nich, ktefi vyznavaji
svezeni touto atrakci ptijede do DC. Lanovka v DC vykazuje daleko
vétsi uzitnou hodnotu /cena za jizdu bude od r. 2017 stejna/.

- Décinem projede ro¢né cca 100 tis. cykloturistl. Minimalné

30% se bude chtit svézt lanovkou. Podminkou je uschovna kol

na nastupni stanici nebo nosic kol na kabiné lanovky

- Cestujici Labskou plavebni nebo némeckymi plavebnimi
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spole¢nostmi urcité vyuziji pro své pasazéry moznost svezeni

lanovkou. 20.000

650.000

Ano, urcité nékteré uvedené navstévnosti se prolinaji. VSe také bude zalezet na Ucinnosti reklamy a
PR. Nic to ale neméni na skutecnosti, Ze navstévnost 200 — 250 tis. je zcela realna.

\Y}
Celkové vyhodnoceni

Mésto Décin ma dlouhodoby problém s realizaci prorlstovych opatfeni na uUseku dopravni
infrastruktury, realizace industridlnich zon a konec koncl i s vystavbou jezu na Labi. Décin ale svoji
polohou a komparativni vyhodou danou labskym tdolim a kafionem sevienym dvéma skalami /zamek
a Pastyrska sténa/ si pfimo Zada o orientaci na cestovni ruch. Bylo by trestuhodné tento faktor
nevyuzit.

Cestovnimu ruchu zajistovaném zejména zamkem, ZOO a dopravou po Labi muze realizace dalsi
turistické atrakce, jako je lanovka, vyznamné prospét. Zvysi se mimo jiné navstévnost zamku a ZOO,
realizace zdméru mze zlepsit i podnikatelské podminky podnikatel( v této oblasti. Bude zajisténa
prosperita restaurace na Pastyiské sténé a nebude Zadny problém ji pronajmout za skutecné trini
najemné. Dulezitym faktorem je i skutecnost, Ze financovani lanovky nijak neovlivni zaméry mésta ve
zhodnocovani svého majetku. Mésto pouze zajisti Uvérovani, na splatky si lanovka ,vydéla sama“.
Realizace toho zaméru je moznd v relativné kratké dobé do 2 let.

Zavérem jesté pro¢ NE soukromy investor:

- Pozemek pod ndstupni stanici a pozemek pod vystupni stanici véetné objektu bez €p. jsou v majetku
mésta. Jsou to strategické nemovitosti, které by mésto nemélo za Zadnych okolnosti prodavat.

- Pfipadny pronajem pozemk a objektu vystupni stanice by musel byt na 99 let a za symbolickou cenu
pfi souhlasu s vystavbou — to je jen velmi tézko pro politickou reprezentaci prichodné. DalsSim
argumentem proti je zkuSenost, Ze mésto v takto dlouhodobé smlouvé o prondjmu vzdy ,tahd za kratsi
konec”.

- Mésto je v lepsim postaveni v pfipadé Zadosti o dotace, nékteré, jako je napr. dotace na brownfieldy,
jsou urceny vylu¢né pro obce.

- Lanovka, at chceme nebo nechceme, by byla sou¢asti hromadné méstské dopravy. Ta by méla za
kazdych okolnosti zistat v majetku mésta.

- Mlzeme diskutovat, zda mésto, potazmo obec, ma podnikat. Nicméné se urcité shodneme, Ze
méstska osobni doprava a cestovni ruch by mély byt fizeny méstem, resp. prostfedky a nastroje by



mély byt v majetku organizace k tomu méstem zfizené. Lanovka jako takova zajistujici méstskou
dopravu a zasadné ovliviiujici cestovni ruch by méla byt ve vlastnictvi Dopravniho podniku mésta.

Orientaéni harmonogram:

Zadani projektové dokumentace do 31.12.2016
Stavebni povoleni do 30.06.2017
Vybérové fizeni na dodavatele do  31.12.2017
Realizace jaro 2018

PFi spojeni s turistickou lokalitou Hfensko /starosta obce Hrensko JUDr. Panek je k této spolupraci
naklonén/ by mohla vzniknout pti vhodné propagaci nova turisticka oblast, kterd mize zcela objektivné
soutdzit s Ceskym Krumlovem. TakZe zahraniéni turista, ktery ve své vét$iné ptijede do Prahy a
nasledné do Ceského Krumlova a s CR odjizdi, by do svého programu zafadil navic turisticky region
Décin - Hfensko. Co si prat vic. Turista je fenomén dnesni doby, vSichni o néj bojuji. Mame Sanci! Jde
jen o to, zda ji vyuZijeme.

Poznamka na zavér:

| kdyZ se nepredpoklada, Zze lanovka nékdy ukonci svoji ¢innost, je mozZné vzit v Uvahu tu skutecnost,
Ze samotnou technologii Ize kdykoliv odprodat. Zlistanou pouze dvé stavby — nastupni a vystupni
stanice. Tyto Ize vyuzit napf. jak pro mistni obéerstveni a bufetovy prodej v danych mistech, tak i pro
jiné ucely dle zvaZzeni mésta, pripadné prostor uvést do plivodniho stavu.

V.

Obrazova ¢ast a prilohy
1/ Staticky posudek na vystupni stanici byvalého vytahu na Pastyfské sténé
2/ Nabidka firmy LEITNER - POMA
3/ Vizualizace podpérného sloupu na Marianské louce
4/ Vizualizace mozného ztvarnéni nastupni stanice na Marianské louce
5/ Vizualizace - pfiméstska lanovka v Némecku
5/ Vizualizace mozného feseni kabin lanovky
6/ Vizualizace — ochrana ptakd
7/ Porovnani jizdného kabinovych lanovek
Décin, srpen 2016
Za pracovni skupinu:

Ing. Jifi Andél CSc., naméstek primatorky



Priloha 1 -Staticky posudek na vystupni stanici byvalého vytahu

STATICKE POSOUZENI

objektu byvalé vstupni stanice rychlovytahu — st.p.¢.424/2 k.a.Podmokly

Objednatel:Hospodarska a socialni
rada okresu Déc¢in Zpracovatel:

Teplice kvéten 2016
Zak.¢islo :145/2016

) Fng: Jan Kunel
Statleké experricy, projekty
{nvestorovani, ekonomie staveb |
Trini namésti 9, Teplice |
tol. 417/534238, fax: 417/534240\
40 10451218 DiC 2430718108 \




Zadani:

Posoudit z hlediska statického stav objektu byvalé vstupni stanice rychlovytahu
(st.p.¢.424/2 k.u.Podmokly) a moZnost pfitiZeni této budovy horizontélni silou 780 kN od
uvazované lanovky.

Podklady:

Prohlidka zpracovatelem posouzeni kvéten 2016.
PD - Interprojekt,akce Pastyfskd st€na,vstupni stanice vytahu,zaii 1980.

Popis konstrukce:

P¥ikotveni lan je uvazovéano do zapusténé Zelezobetonové vany,ve které je vlastni
vytahové $achta.Vana se spodni deskou t1.40 cm je 3 m pod terénem,Zelezobetonove obvodové
stény jsou tl.45 cm.Betony jsou velmi dobré kvality.Nastavba nad vanou je patrova,strop horniho
podlazi s parkovistém je betonova deska do ocelovych nosnikil.

Posouzeni prikotveni:

Vypo&tem vychazi hmotnost pouze 7elezobetonové vlastni vany o pudorysné plose
12,3 x 5,7 m (viz pidorys a fezy 2-2" a 3-3") vice nez 1600 kN tj. dvojnasobek tahové sily od lana
lanovky.Dal3i rezervou proti posunuti je hmotnost konstrukei nad vanou a pasivni zemni tlak
zeminy na zahloubenou konstrukei.Zahloubeni bezpe¢né zajisti i exentrické zakotveni lana.

Vlastni kotveni,pravdépodobné pies lepené kotvy je mozné k zakladové desce nebo
k bo¢ni sténé vany.

Zaveér:

Objekt na st.p.&.424/2 k.a.Podmokly (byvala vystupni stanice rychlovytahu na
Pasty¥ské sténé) je z hlediska statického vhodny pro pfikotveni taznych lan uvazované
lanovky.Kotveni musi byt do dna nebo pii¢nych stén zdkladové vany.
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Priloha 2 - Nabidka slouzi pouze pro ilustraci

2S JIG-BACK SYSTEM

DECIN — Czech Republic

Export Sales Department

POMA

ABril, 25" 2016

P. RACT

POMA
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POMA

Project needs and requirements

Context The aim of this lift is to transport passengers from the village to the beach.

It has been studied and configured to answer to the following performance
criteria :

> Ensure a capacity of 300 p/h
> Allow to operate 100% in both direction,

» Low ground occupancy (Minimum Towers number)

» Minimum environmental impact

Reversible ropeway system




28 Jig-Back system — P15623

Page 4 sur 15

POMA Decin, Czech Republic April, 251 2016
Ling Profile P15623:
28 Jig-back system Profile
Input data Slope length : 573 m
Vertical rise : 57m
Final capacity: 300 p/hour

Speed : 6 m/sec
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28 Jig-Back system — P15623
Decin, Czech Republic

Page 5 sur 15
April, 251 2016

Technical characteristics

28 Jig-Back system  The technical characteristics of 28 Jig-Back system of Decin are following,
based on Profile P15623 dated on 25/04/2016:

7
Line

Lift

Vehicles

Departure station

Arrival station

Nota

Characteristics Value
Slope length 573 m
Vertical rise 57m
Number of line towers 2 towers
Gauge of line 7.3 m
Track rope diameter ?34 mm
Hauling rope diameter ¥24 mm
Final capacity 300 p/h (2 cabins)
Operating speed 6 m/s
Type of vehicles DIAMOND 15 places seated
Quantity 2 for final capacity
Type Return tensioning
Position Bottom
Type Fixed drive
Position Top
Installed electric power 60 kW

These figures are given as examples only.
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POMA

Return bottom station

. Description

Return bottom station

Compactness Simple and compact station which allows a better integration into the urban
environment.

Return bottom station

Loading & unloading
platforms

Loading/Unloading area at the top Loading/Unloading area at the
bottom



28 Jig-Back system — P15623 Page 7 sur 15

POMA

Decin, Czech Republic April, 25" 2016

Fixed drive station

Description

P

Top drive station

Compactness Simple and compact station which allows a better integration in the urban
environment.




POMA

28 Jig-Back system — P15623
Decin, Czech Republic

Page 8 sur 15
April, 25" 2016

Drive group

=

The drive group is composed of :
»  One gearbox

» One electric motor with asynchronous current

The drive bull wheel is equipped with :

» One rescue gearbox
» One ring gear

» One braking system drive wheel emergency brake

» One stand-by diesel generator
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The vehicles
Introduction The DIAMOND gondolas manufactured under s I G MA
a the SIGMA brand are certified to the new
G?‘) European standards. Both design and L ersemblior comporite
_Q,\J manufacture are monitored by an approved ———

Main advantages

»

A high degree of
dimensional
flexibility

e

Y

body.
The gondolas carry the CE mark.

The DIAMOND range features:
* A high degree of dimensional flexibility.

e Customisation of the gondola to suit your requirements.

e An innovative hanger design.

e FEase of maintenance.

The DIAMOND gondola range offers the
following design choices:

o four to 16 passengers,
e seated or standing.

This design flexibility enables gondolas to be
offered for use in ski resorts, urban
applications, tropical climates or leisure and
themes parks.

GIAMDN
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Adaptable to meet
your requirements

The DIAMOND gondolas are designed to be easily adapted to your
specific requirements. These adaptations include:

Criteria

Possible configurations :

(Options: not included in our Budget
Estimation)

Technical features

Ventilation

Radio

Lighting

Passenger handrails
Protective guards
Ski track, etc...

Esthetic design

Wide choice of colors (plain or two-
colored)

Customized upholstery and decoration
Partial or full height glazing

An innovative
hanger design

\fr
Y3

Proposed cabins
design

A long-travel suspension system is installed
above the extruded, riveted aluminium N
sections forming the structural framework. N

This system provides the ultimate in
passenger comfort.

GIAMDN
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The carrier

Two grips The carrier is equipped with two grips which allow the tightening of the

hauling rope.

Nota These pictures are shown as examples only.
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The architecture of the SEMER electrical equipment

#: Equipment SEMER control cabinets incorporate the new generation SIEMENS S7
availability safety PLC. It consists of a single central processing unit that manages the
< control and safety functions of the two terminals.
1%%% The PLC is connected to input/output modules via secure optical or

electrical links. The simplification of wiring increases the availability level.

Operator

Operator
control console

control console

SIEMENS safety PLC

Optical link

={_— Optical
i‘ converters

. Safety input/output
| Safety input/output

* Single input/output

Architecture of CORTEX
st automatic control gear Sl S
Drive Terminal Return Terminal

Simplified operation  Use of fiber optics between the two stations provides a display of lift
parameters from each station.

Simplified annual  The architecture of the electrical equipment reduces all annual tests by
inspections  means of a checksum calculated by the PLC.

EC compliance SEMER electrical control gear has an EC certificate. Both design and

manufacture are monitored by a specialized body. The electrical control
c € gear is certified for all countries in the European Union.
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Budgetary estimation

DECIN 28 JIG BACK SYSTEM
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28 Jig-Back system — P156623

POMA Scope of supply

=« ENGINEERING

v

AU N NN

EQUIPMENT

Final line profile and calculation notes,

Layout drawings of stations,

Detailed process for erection and fitting and rope unrolling and splicing,
Detailed process for testing and commissioning,

All operation and maintenance manuals.

= Drive station (including ropeway electrical equipment)

s Return station (including ropeway electrical equipment)

= Line equipment

v

SR NI NI N

v

Tubular towers

Anchors for towers
Yokes, catwalks

Saddles and Rollers
Haul rope and track rope,

Safety line

= 2 Vehicles

v
v
v

Grip,
Hanger,

Cabin (15 people seated capacity).

TRANSPORT (CIP DECIN; Czech Republic, Incoterm Rules ® 2010)

ERECTION ASSISTANCE

v

v
v
v
v

Erection assistance of the lift (mechanical fitting and electrical wirings),

Hauling rope splicing, to be performed by a splicing expert,

Page 14 sur 15
Decin, Czech Republic April, 251 2016

Testing and handing over, to be performed by electrical start-up specialists,

Local accommodation for erection assistance teams and travels to Czech Republic.

Standard training
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CUSTOMER - Scope of supply

Transport from storage area m E)qcin (End of asphalted road) to sites of erection,

Input data (Geometrical survey and report / Geotechnical report, wind report, etc...),

Buildings (control rooms, entrance and exit platforms, ticketing system, etc...),

Power supply to each terminal, (transformers and electrical cables from transformers to
POMA electrical cabinets),

Complete Erection on site, all cables unwinding, track cables anchoring,

Complete civil works and others associated works (site ground survey, access to sites, etc...),
All buildings over stations if required and associated services such as architects’ fees etc...
Bank fees for Documentary Credit,

Any taxes or duties payable outside of France,

Any item not expressly included in the POMA scope of supply.



Pfiloha 3 Vizualizace podpérného sloupu na Marianské louce

W

4
i€
"y
i
ik




Priloha 4 - Vizualizace mozného ztvarnéni nastupni stanice na Marianské louce




Pfiloha 5 - Vizualizace - pfiméstska lanovka v Némecku




Priloha 6 - Vizualizace mozného feSeni kabin lanovky
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Priloha 7 - Ochrana ptaku




Priloha 8 - Porovnani jizdného kabinovych lanovek

Kabinové Ianovky v CR - zéakladni jizdné /dospély, tam a ,zpét/
1. Lanovka Praha - Petfin 110,- K¢
2. Lanovka Pec pod Snézkou - Snézka 390,- K¢
3. Lanovka Janské 1azné - Cernd hora 180,- K&
4. Lanovka Praha - Movenpick jizdné v cené hotelu
5. Lanovka Macocha - Punkevni jeskyné 90,- K¢
6. Lanovka Marianské lazné - Krakonos 140,- K¢
7. Lanovka Herlikovice - Bubakov 2 390,- K¢ /celodenni, zimni
provoz/
8. Lanovka Karlovy Vary - Diana 80,- K¢
9. Lanovka Liberec - Jestéd 149,- K¢
10. Lanovka Usti n.L. - Vétruse 34,- K¢

Nedaleko za hranicemi mame jesté jednu raritu - neni to sice lanovka ale vytah v Bad
Schandau. Poskytuje staticky pohled na Labské udoli, ale hlavné slouZi jako soucast
méstské dopravy mezi centrem Bad Schandau a ¢asti Ostrau. Zakladni jizdné 2,50 Eur.

Lanovka v Usti n.L. byla spolufinancovéna z fond(i EU v ramci dotace. Nizké jizdné je dano
projektem. Udrzitelnost projektu 5 let. Od r. 2017 se bude jizdné zvySovat, pravdépodobné
na 80,- K¢.

Vyhledové jsou v ptipravé /pokud se podafilo zjistit/ ¢tyfi kabinové lanovky :
- v Lovosicich z mariny Pistany na Lovos
- v Praze ze Starého mésta na Letnou
- v Praze z Podbaby do Bohnic
- v Brné na Spilberk

Jizdné nebylo doposud stanoveno.



